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Busse und Bahnen als Lebensretter flr die
ersten Nachkriegsjahre
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Bahn: Ausbau und Abbau, Straflde: Ausbau

Innerhalb von 40 Jahren:

U -12.500 km Schienennetz
U - 30% Bundesbahnnetz

U - 60% Regionalbahnnetz
U - 43% Uberlandbahnnetz

AT RN

? n»‘-*ﬁ-‘w.-g“'?ﬁe 55 U - 62% Strallenbahnnetz

¢ N
‘«'T‘hp

U - 43% Bahnhofe (6000 )

aber
U Stral3en: + 145.000km
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Landlicher OV auf dem RUuckzug, steter
Ausbau der Autostrukturen

A Streckenstillegungen 1 Starker Ausbau der
auch bei Post- und Gemeindestraldennetze
Bahnbusnhetzen | starker Ausbau des

. . " Parkraums in Ortskernen und
A Landlicher OV an Ortsrandern

SChr_l_Jmpft auf i Funktionsverlust der
Schulerverkehr Ortskerne, Zersiedlung der

A Wenige Fahrten am Tag Ortsrander, Konzentration auf

_ Schulzentren,
A Keine klaren Einkaufszentren
Netzstrukturen
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Kap. I

Neue Trends und
Herausforderungen
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Immer komplexere Mobilitatsmuster

Arund um-di e
Gesell schaftn _
(Spatverkehr, Nachtnetze) A Abbau der radialen

Muster
A Verlangerung und A viele tangentiale
Abfl achen der A% 917 1

| ungen
A sehr viel mehr A einerseits stabiler
Aktivitatenkoppelungen

| ASockel i der 1
A mehrinter- und A Andererseits Zunahme
multimodale Mobilitat

A hore R e der Aktionsradien
ohe Bequemlichkeit- A Netzausbau hinkt
daher Kundennahe

entscheidend (150 m chronisch hinterher
Radien)

Uotnplexere Raummuster
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Trend zur Multiund Intermodalitat!

GESTERN: MONOMODALITAT

JFUSS A

| FAHRRAD S 2

| BUS TRAMBRINY: ===+

HEUTE: MULTI- UND INTERMODALITAT

i. ERSTE ETAPPE ZWISCHENETAPPEN

Park+Ride
Bike+Ride
Fahrradbox
Fahrradstation
Bike-Sharing

(Car-Sharing
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| FAHRRAD

Park+Ride
Bike+Ride
Fahrradbox
Fahrradstation
Bike-Sharing

| PKW, MOTORRAD -~

(Car-Sharing

© raumkom 2011

Multi- und Intermodalitat werden Realitat!

Durch flexibleres Verhalten und neue Angebote wie Car Sharing, Car2Go,
Fahrradverleihsystemend alte Angebote wie Bike & Ride + Park & Ride
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OV wachst beachtlich, manchmal auch
In landlichen Kleinstadten

Immer mehr Fahrgaste

Im Nahverkehr, in Millionen
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134
SCHLAGLICHT
130
Noch nie so viele Fahrgaste bei
125 Bussen und Bahnen wie 2011
120 Im Jahr 2011 nutzten 10,9 Milliarden Fahrgaste in

Deutschland den Linienverkehr mit Bussen und
Bahnen, 0,5 % mehr als 2010. Damit erreichten die
Fahrgastzahlen einen neuen Hachststand. Jeder
Einwohner Deutschlands fuhr durchschnittlich 134
Mal im Jahr mit Bussen und Bahnen. Im Nahverkehr
befdérderten die Unternehmen 10,8 Milliarden
Fahrgaste, das waren 0,5 % mehr als im Jahr 2010.
Im Fernverkehr ging im Jahr 2011 die Zahl der Fahr-

Queelle: Statistisches Bundesamt

gaste im Vergleich zum Vorjahr um 0,5 % auf 128 Millicnen zuriick.
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ut of ahren wi r

Verteuerung seit 1995 im Vergleich

Seit Jahren verteuert sich die Autohaltung erheblich schneller )
als die allgemeine Lebenshaltung. Ein Kostentreiber: -~
die iiberproportional steigenden Kraftstoffpreise
Entwicklung der Auto-/Lebenshaltungkosten seit 1995
200 Index: 1995 = 100
- Kraftstoffe 184,2
180 2\ V.
0 / v
/ Autokosten 141,6
140
- /__/
Lebenshaltung 124,6
100
1995 2000 2005 Nov. 2010
Stand: Dezember 2010 Quelle: Statistisches Bundesamt, ADAC-Berechnungen ADAC Infogramm

Autokosten-Index

Veranderung der Autokosten

in den vergangenen zwolf Monaten in Prozent
. 9,9 Kaftstoff
[ 4,3 Kfz-Versicherung

[I 2,4 Reparaturen

[ 1,0 Gesamt

Entwicklung der Auto-/Lebenshaltungskosten seit Juni 2010 Autokosten 116,7

116 m—

115 _~

114 _~~

113 e~

112 g

111 — _— Lebenshaltung 110,6

110 —

108 =T

107

106 _Index (Basis: 2005=100)
1

T T T 1
Juni 2010 Sept. 2010 Dez. 2010 Mdrz 2011 Juni 2011

Stand: Juli 2011 Quelle: Statistisches Bundesamt, eigene Berechnungen ADAC Infogramm
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Verflgbare Haushaltseinkommen sinken

Entwicklung des bedarfsgewichteten Haushaltsnettoeinkommens*

_ 1991 bis 2008
115 2000 =100 ‘ 115
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*Bedarfspewichtete Haushaltsnettosinkommen: Das Mettosinkormmen umnfasst slle einem Haushah zufisenden Einkinfte aus Erserbstitigheit, Vermigen (inkiusive fiktiver Emkommenzarteile sus salbst penutztem Wohneigentum | sowie privaten und
siasfichen Transferdeistungen (£ B. Arbeitslosenpsld, Renten, Pensionen) abeighch dinektsr Stzuem und Sozialsbgsben. Um dis Einkommenssituation won Personen unabhingig wvon Grode und Zusammensetzung ihres Haushalts verglsichen zu kinnen, wird
das Haushaltsnettosinkommen durch die nach threm Bedarf gewichteten Haushaltsmitgheder peteilt Der Haushaltsvorstand erhalt ein Gewicht von 1, alle weitersn Haushaltsmitgheder Ober14 Jahren werden it 0.5 und unter 14 Jshren mit 03 gewichtst
Camit wird einerseits berlicksichiigt dass Erwachsene einen hiheren Bedarf haben als Kinder und andererseits dass fiir jede weitere Person im Haushalt ein immer peningeres zusétzliches Einkommen bendtig wind, um den Lebensstandard aufrechi zu
erhalizn.
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Anteile der Altersgruppen unter 20, ab 65 und ab 80 Jahre in Deutschland,
1871 bis 2060" (Stand: 2012)

Prozent
50

Die Zahl der .
Rentnher 0

wachst stark 20 l' |

1871 1939 1960 1980 2000 2012 2020 2040 2060

B Bev. unter 20 Jahre
a4 I Bev. ab 65 Jahre
P Bev. ab 80 Jahre

32

* Die Angaben fir 2012 beruhen noch auf der Fortschreibung fritherer Volkszahlungen. Die
Fortschreibung auf Basis des Zensus 2011 ergibt aber im Hinblick auf die Altersstruktur der
Bevolkerung nur gering flgige Abweichungen.
ab 2020: Ergebnisse der 12, koordinierten Bevilkerungsvorausberechnung des Bundes und der
Lander, Untergrenze der "mittieren" Bevdlkerung

Datenquelle: Statistisches Bundesamt, Berechnungen: BiB © BiB 2014
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Abschied vom Auto? Bei den
Jungen denkbar

Die jJunge Generation und das vernetzte Auto.
Kénnen Sie sich vorstellen ...

einen Monat ohne Handy und Internet zu
leben?

einen Monat Ohl.l'; Auto zu leben?

N=1.159 N=1.134

Nein;41%

Nein; 76%

KFZ-Erstzulassungen Altersgruppe 17 - 24.
1980: 10,6% 2010: nur noch 3,4%
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El ne

attrakti ve App kaé

Neue Dienstleistungen
machen intermodale
Verknupfung immer

einfacheré

éund er | elaktoohi-t

schen Fahrkarten(ver-)kauf

ébei des I st w
Jénger eeé
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eaber auch di e Se
Zl el gruppe wioc

Sie wollen mobil bleiben,
auch ohne Auto, dafir Sie brauchen AT
sind kurze Wege wichtig auch in der Gruppe
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Kap. Il

Es geht auch anders- gute
Beispiele machen Mut
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Engagierte und differenzierte

OV-Politik

A Renaissance der light A Regionale Busnetze
Rail (Uberland- (Schnellbus, mehr
stral3enbahnen) Knoten, ITF)

A Attraktive Regional- A Lokale Busnetze (Orts-
bahnen (neue und Stadtbus, mehr
Haltepunkte, Haltestellen, kleinere
Taktverkehr, elektr. Busse, Rendezvous)
Leichttriebwagen, A Bedarfs-OV (Rufbus,
auch akkubasiert) Birgerbus, AST)

Prof. Dr. Heiner Monheim IGUMIIOM



UBB als Paradebeispiel offensiver
Angebotspolitik landlich-touristischer
Bahnen
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Entwicklung der UBB
.‘ Usedomer
Baderbahn
35
Fahrgastzahlen (ngaben in o) e

3,0

2/5

2,0

1,5

. A/

0,5

92 93 94 95 96 97 98 99 00 01 02 03 04 05 06 07 08

Prof. Dr. Heiner Monheim IﬂUlﬂkom




Uberzeugender Service mit schonen
Stationen und motiviertem Personal

[
@ Der Mensch im Mittelpunkt
Baderbann ‘ Biderbann

Bahnhofe als Glanzstiicke der UBB

Unser Prinzip: Menschen statt Automaten

Die zahlreichen, teils abbruchreife
Bahnhdofe wurden von Grund auf
Peeneminde renOViert'

Bei der UBB steht der Mensch im
Vordergrund. Das verschafft dem
Unternehmen einen sehr hohen
Sympathiewert.

I Karlshagen

Trassenmoor

Y Stubbenfelde
R Ockeritz

Schmollensee

Seebad Bansin
Seebad Heringsdorf
Q. Ostseetherme
g Seebad Ahlbeck
@ Ahlbeck Grenze
O Swinoujscie
{Swinemnde)
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Innovation kleinstadtische Stadtbussysteme Lemgo
oder Lindau oder Vorarl |
e e 4 A Midbus, eigenes Design
Fhzg. + H

A Hohe Haltestellen-dichte
(10 x mehr)
A Durchmesserlinien

- A Treffpunkthaltestelle an
= FGZ mitten drin
S =Bive. A Erfolg: ca. 20 x mehr
%=  Fahrgaste, pro 10.000 E 1
Mio. /a
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Innovation Stadt- und Ortsbussysteme:

-—
=
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s
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Beispiel Stadtbussysteme Ostwestfalen

ismbsl;::lvesr:eme \ ; z‘s & A Innovation
Gronali"”\‘/j@'_ﬁﬁu.n? \_ ; Bundead‘Uesnhsn Lemgo/Detmold/Bad
S G ;th@UELSg' Salzuflen verbreitert
o ochot g piveore B In ganz OWL
FRA - Dﬁp@: <- f A Klare Netze
RN gf:j;;g ~./ AKlare Takte
W /WJ A Lokales Image

A Offensives Marketing

30 km

I/\/"
N
@ Stadtbussystem \ Entwurt: S. Aurvaus,
| aigene Recherche
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Bedarfsgesteuerter OPNV als

Erganzung
A fur Raume mit sehr A fir Zeiten mit sehr
geringem Potenzial geringem Potenzial
| als konventioneller I als Fruh- oder Nachtnetz
BlUrgerbus oder als (z.B. Sonntag frith 5-11 h
Blrgerauto oder Werktags-Spatverkehr
i als konventioneller nach 23 h)
RufBUS oder AST I Voraussetzung: reale oder
i als innovatives Rider virtuelle Mobilitatszentrale,
Sharing (internetbasierte, Internetplattform
spontane Fahrgemein- I Offensives Marketing

schaft)
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Erfolgreiche Schnittstellen mit Radverkehr- B+R
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Pedelec-Boom andert Vieles

Aden Aktlonsradlus die Nutzlastfahigkeit, den
Wert, das Image, die Reliefabhangigkeit
(Berge kein Problem mehr), den pol.
Stellenwert

Prof. Dr. Heiner Monheim Iallm,(OM


http://3.bp.blogspot.com/-KcKci56oHA4/UFNI0hp8kRI/AAAAAAAABJ0/cOejvz6ndpo/s1600/ebike+schiphol.jpg
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Fahrrad kommt aus der Nische

gt

Als Wirtschaftsfaktor
(Lastentransport)

A

A Als Personentransportmittel vy T

A Als Werks/ Dienstfahrrad { ZAN L) I —
A

Als Gastefahrrad (Hotels)
Als 6ffentliches Fahrrad

70 10 07 07 ALL
o RFAOVE

GRAFFITIENS FJENDE No 1

Fotos: Werbeplakat, Post, Jorg Thiemann-Linden
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Kreativitat und Innovation sind

Kap. IV

gefragt
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Verkehrspolitiker denken, dass es
ohne Auto nicht geht

Die meisten éund tradition
Verkehrspolitiker  emotional ans Auto

sind altere Herren.. gebundené

e feé¢r si e 1 st

R a u mAutdlandf

é und StracCenb
darum hochste Prioritat

Aber so kommt man nicht
weiter
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Weg Zul Arbeit wird
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Und die Nahmobillitat wird vernachlassig

Pendler nach Entfernung zwischen Wohnung und Arbeitsstitte 1996 und 2008

60%

50%
0%
0% 28,10%28,10%
20%
11,80%
2 C

10% -

. 3,80% 4,30% 2508 4105 3,90% 340%
0% [ ] | e [ ] ]

Unter 10 10 b|5 24 25 bis 49 50 km und Gleiches Ohne
km mehr Grundstiick Angabe

Arteil der Pendler

M 1996 W 2008

Deutschland; Statistisches Bundesamt

Quelle: Statistisches Bundesamt

Feinerschliel3ung
und Qualitat vor
Ort sind
entscheidend

fur das Verhalten

Prof. Dr. Heiner Monheim
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Strategiewechsel notig

Ni cht trendverl @anger
aus dem Stau durch weniger
Berufspendler nach dem fiir die lingste Wegstrecke | Autoverkehrﬁ + - A}AJ\B b a u d u r

benutzten Verkehrsmittel
P Wil I mehr lokale Netze

35%

(Feinerschliel3ung)
\ I neue Schienenhaltepunkte

I neue Regionalbahn/S-

Fahrrad

Offentliche o BahnSySteme
I ITF Logik konsequent beachten
- i Betriebl. Mobilitatsmanagement

(Rider Sharing, Car Sharing, Job-
Ticket-Offensive)

Prof. Dr. Heiner Monheim fﬂ"ﬂ’l‘om



Fazit

Also:
A Angebote machen!
A kurze Wege garantieren!
A auch Nahmobilitat bedienen!

A alle Gebiete bedienen, nicht nur Inseln
und Korridore!

A Alle Marktsegmente bedienen, nicht nur
Schulerverkehr!

A Angebote differenzieren, aber alle Teile
Integrieren (ITF)!

Prof. Dr. Heiner Monheim Iﬂ(lﬂ)ll'om



Kap. V

Folgerungen fur die

Grundkonzepte: Integration und
Kooperation statt Konkurrenz,

Nahver kehr

AV on

Prof. Dr. Heiner Monheim
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Ambitionierte Ziele setzen

Freiburg

Source:
City of Freiburg

Surveymethod:
Year:
2001

Population:
221.924

28%

; \\ Bike

Representative household survey

Der Verkehrsmix muss und kann sich andern!

bl KTASE gNNBE  SAY ldzaaSé23SySa +SNJ

Langfristig muss mehr-gehemghr Rad + OV sinddglich!

K

Prof. Dr. Heiner Monheim
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Engagierte und differenzierte

OV-Politik

A Renaissance der light A Regionale Busnetze
Rail (Uberland- (Schnellbus, mehr
stral3enbahnen) Knoten, ITF)

A Attraktive Regional- A Lokale Busnetze
bahnen (neue (Orts- und Stadtbus,
Haltepunkte, mehr Haltestellen,
Taktverkehr, elektr. kleinere Busse,
Leichttriebwagen, Rufbus, Blrgerbus,
auch akkubasiert) AST, hohe, attraktive

Rendezvoustechnik)

Prof. Dr. Heiner Monheim IGUMIIOM



Schritte zu einem Liniennetz

Groborientierung durch Abgrenzung von Zellen

Netzanalyse mit Haltestellenradien

Grunde fur Netzlicken identifizieren

Reale Netz- und Raumanalyse vor Ort

|dentifizierung von netzwirksamen Faktoren der Infrastruktur
Erster Netzentwurf

Berechnung des Betriebsaufwandes und der Betriebskosten
Bestimmung des Fahrzeugtypen

Testfahrt auf den potenziellen Linien

Fahrplanentwurf

. Haltestellenkonzept

Nachfrageschéatzung

. Verifizierung des Systems in Verwaltung und Politik, Partizipation,
Finanzierung, Umsetzung

14. Evaluation, Nachbesserung, Dauerbetrieb

© 0o NO bR WDHE

S
w N P O
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7 Nur wenige

Haltestellen,
grolde
Bereiche

"~ blelben

ohne Halt
(wird durch
600 m

Radien
Akaschi
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Zellen definieren Bedienungsbedarf
A Zelle (min. ca. 100 E. )

I Siedlungseinheit, die grof3 genug ist fir eine Bedienung, drunter
l nsbesonder eé

I Wohngebiete
I Gewerbegebiete, Einzelhandel
I Sondergebiete (Kliniken, Kasernen)

I Freizeitgebiete (Sport, Ausflugsziele, Gastronomie)
I Im Stralennetz abgrenzbar

I Durchlassiges Netz
I Schleifen oder Stichstral3en
| separat oder direkt anschliel3end

Prof. Dr. Heiner Monheim Iﬂ(lﬂ)ll'om



Erster grober Netzentwurf

A Zellen werden sinnvoll verbunden
AMe gl ichst symmetrische
A Einfaches radiales Netz

A Moglichst straff, aber u.U. mit Schleifen (wg.
Einbahnregelungen oder weil Gebiet abseits
liegt oder fur Wende am Ende)

A Fahrzeit Mitte-Rand je nach Radius ca. 7 oder
13 oder 27 min

A Haltestellen schematisch

Prof. Dr. Heiner Monheim Iﬂ(lﬂ)ll'om



Klarung Befahrbarkeit und Zeitbedarf durch
Testfahrten

A Mehrfaches Abfahren potenzieller Linien

i Befahrbarkeit:
A Reicht die Breite?
A Ecken zu eng?
A Wende wo mdoglich?
A Behinderungen durch Parken
A Komplizierte Kreuzungen?
A Hinderliche Engstellen?

I Fahrzeitbedarf
A Auf den einzelnen Streckenabschnitten
A Haltezeiten schematisch
A Knotenzeit

I Haltestellenstandorte
A Grobe Festlegung nach Umfeld und Distanz

Prof. Dr. Heiner Monheim Iallmkom




Fahrzeugkonzepte

A weniger GroRraumbusse

A Innenleben multifunktional (groRRe
Plattformflachen fur Rollatoren, Fahrrader,
Einkaufswagen)

A viel mehr Midibusse, Niederflur, 3 Tlren
A viel mehr Minibusse, Niederflur, 2 Tiren

A Ziel: effizient, flexibel, wendig, tUberall
einsetzbar, schnelle Fahrgastwechsel

Prof. Dr. Heiner Monheim IGUMIIOM



Integraler Taktfahrplan (ITF)
sichert Effizienz (2.B. Schweiz, Allgau-Schwaben-Takt)

A regelmaRige Abfahrtszeiten auf nachfragestarken Linien

A Ausrichtung der Fahrplane an Knoten des ITF
( ASymmetrieminuten)

A Optimierung Anschliisse:
Bus-Bus und Bus-Bahn Null -Knoten B -Dorf

00

CStadi® | = CStadt

u. 30 min

Prof. Dr. Heiner Monheim fﬂ"ﬂ’l‘om
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Bench-Mark

Trento Schaffhausen Lemgo Lindau Frauenfeld Urner Talboden Remseck
1 CH D D CH CH D
Erschlossene EW 100'000 45'000 34'000 26'000 21'000 21'000 20'000
(Einzugsbereich 300m)
Fahrgéste pro Werkta
s . s 37'000 45'000 8'000 8'700 4'700 3'450 3'700
Mio. Fahrgéste pro Jahr
11.0 13.5 2.4 2.6 1.4 1.1 1.1
Eingesetzte Busse HVZ
42 32 14 8 8 7 4
Eingesetzte Busse NVZ
24 27 8 8 6 6 3
Takt HVZ (NVZ)
10 (20) / 15 (30) 10 15 (30) 30 15 (30) 15/30 (60) 30
Fahrten / EW pro Jahr
¥ 110 300 71 100 67 52 55
Fahrgaste / Fahrzeug 1121 1'5625 727 1'088 671 531 1'057
(HVZ+NVZ)x1/2
EW / Fahrzeug (HVZ)
2'381 1'406 2'429 3'250 2'625 3'000 5'000
Charakteristik des Gebietes |Kompakter Geschlossenes |Geschlossener |Starkes Zentrum [Geschlossenes [Sieben Isolierte Ortsteile,
Talboden und drei|Stadtgebiet Siedlungskoérper |in exzentrischer |Stadtgebiet, kurze|Gemeinden, lange Wege.
Aussengebiete. |zusammen mit mit starkem Lage (Insel). Zwei|Wege. davon drei in Agglomeration
Neuhausen. Zentrum und drei |Aussenkorridore. geschlossenem |Stuttgart.
Aussen- Siedlungsband.
korridoren.
Wichtigste Funktion Zentrum Zentrum Zentrum Zentrum Zentrum Bahnzubringer Stadtbahn-
erschliessen erschliessen erschliessen erschliessen erschliessen und zubringer

Bahnzubringer

HUSLER AG

Verschiedene Quellen / eigene Arbeiten

26.01.15
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Wirtschatftlichkeit
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Nachfragemaximierung=Einnah-
memaximierung

A Alle Marktsegmente (also auch Einkaufs-
und Freizeitverkehr, Tourismus, dadurch
mehr Ko-Finanzierung)

A Alle Arbeitsplatzschwerpunkte (wegen
BMM und Kofinanzierung)

A Alle Siedlungsbereiche, auch abseits der
Hauptachsen

A Alle Tageszeiten
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Wirtschaftlichkeit defensiv

Fahrten/ jeEW/ Jahr
(defensiv) 50

Einwohner im Fahrplanleistung/J a h r éKm.
Gemei ndegebi etkep&ehfKi-l omet er é € é
erschlossene Einwohner kosten/ Jahr é é é é & é

IIIIIIIII

EEEEEEEeeEe. L AT oA e A A A&
Fahrgaste/Jahreeee.K.OStenOIeCkungééé
Ertrag/lFahrt ééadaéé.

Ertrag/J ahr eeeede Gesparte Konkurrenzausgaben
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Wirtschatftlichkeit offensiv
Fahrten/ jeEW/ Jahr

(offensiv) 100

Einwohner im Fahrplanleistung/J a h r eKm.
Gemei ndegebi ekosténEKél | ometlter éé
erschlossene Einwohner Kosten/ Jahr éelteéeé

IIIIIIIII

IIIII

V4 V4 V4 V4 7 V4
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PPP-Modelle fir Kofinanzierung

A Hotelticket- Hotellerie/Gastronomie

A Gewerbegebiete (Job-Tickets, freiwillige
Nahverkehrsabgabe, Pricing fur
Erreichbarkelt)

A Wohnungswirtschaft (Wohnen plus)
A Burgerticket (Vorbild Semesterticket)

A Flat-Rate Angebote (ADAC und Kirchen
als Zwischenhandler)
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CarSharing, Rider Sharinopd BikeSharing

L ]
mobility
car sharing
So funktionierts Privat Business

Finden Sie unsere Mobility-Standorte!

Alle Kategorien | v Suche @

Adresse, Ort, PLZ oder StandortiD

: . e —
U pay (5 ] Reutlingen Uim |

i — chinal Fréiburgim ~ EN l
21 | Colmare  Breisgau aVillingen-Schwenningen
y | E512] ) St
gres { o al
- Mulhouse
AT wrﬁ‘anz o) «
o © Basel y : :
S Vesoul. int 3 Barmisch-Parte
o > ~ Sallen N
o) TRy LOZi " Inr
Bes%nc;on " B3 s
Dole 1 Zugp Jona- Liechtenstein B
- STTRSchw| N ; 4
: o Suis Sl
¢ . © S s i )
¥ Fnbourg Svizzera E‘ Davos Platz e
Lausanne” - (Switzerland) [Ecs iy T ®
E27 ) - &
m E]
3resse Trent
21 | [Trgnl
: Vareseo 5" Bergamo A
FOVWERED BY| % % 1

; Biella BUSloy rescia
V2 Kartendaten 2012 GeoBasis.BE BKAVSZI0S ), Gogg?é?‘%ixlas?r:?éfna i

Unterwegs in Osterreich und Deutschland

Auch haben Sie als Mobility-Kunde die Maglichkeit, international unterwegs zu sein. In Osterreich
und Deutschland kédnnen Sie (ber 2700 Fahrzeuge in 150 Stadten nutzen.

Standorte

@ Bewerber

/\ Nextbike bereits vorhanden

[J call a Bike* bereits vorhanden
<> anderes FVS bereits vorhanden

(Stand: Februar 2010)

Landkreis Rigen

*ohne Call a Bike ICE LﬁbeckA o
Etmshorn @ Landkreis b
@ Nortwestmecklenburg Landkreis
Ostvorpommern
Hamburg
Oldenburg @
Helmstedt, AN
@ Grafschaft Bentheim Elm-Lappwald o
Hannover ® Potsdam
A Magdeburg
@ Dilmen
. Halberstadt
Metropolregion Ruhr
Halle/s. @
/\ Disseldorf Ka.g_sgl e .. Dresden
m L rfurt
Chemnitz @
Rheinland @ Giclen
BN Koblenz

@ Bad Vilbel

Main-Taunus-Kreis .

Frankfurt /M.

fett, unterstrichen = gefordert

ACoburg

Offenbach @i " unterstrichen = a ichnet
Bad Kreuznach @) . N ‘ Bad Kissingen: Schweinfart
Mainz  pgchaffenburg @
Wirzburg
Heidlb AErlangen
i eidelberg, @ "
Saa.brucken ‘ Mannheim HOzch) AANumberg

kartzrune (@)

. Heilbronn

. Bietigheim-Bissingen
Esslingen,

stuttgart (@) Q 55

Kehl @
A Reutlingen
Offenburg @) | Tﬁbingen. 4 Augsburg
Naturpark
Schwarzwald ‘
Minchen
N
Konstanz

@Lorrach @/ \ Friedrichshafen

@ Garmisch-Partenkirchen

100 Kilometer

5AS - 9FFALASYI

RSa

Lodzii 2 &

@ SSNairt) &l SN/ )

Pooling auch im landlichen Raum... Viele touristidealerradverleinsysteme
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Guter & Logistik: der Landliche Raum braucht ei
Landlogistik

Unmengen kleiner, mittlerer und grof3er Transporte d. Binnenverkehrs
belasten  die Orte...
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